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1. WPROWADZENIE 

Niniejsze opracowanie stanowi aneks do Prognozy oddziağywania na Ŝrodowisko do 

Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojew·dztwa Mazowieckiego (zwany dalej 

Aneksem do Prognozy) sporzŃdzonej do projektu dokumentu z maja 2013 roku, kt·ry po 

przyjňciu w dniu 11 czerwca 2013 r. przez ZarzŃd Wojew·dztwa Mazowieckiego skierowany 

zostağ do dalszego procedowania w oparciu o ustawň o planowaniu i zagospodarowaniu 

przestrzennym oraz ustawň o udostňpnianiu informacji o Ŝrodowisku i jego ochronie, udziale 

spoğeczeŒstwa w ochronie Ŝrodowiska oraz o ocenach oddziağywania na Ŝrodowisko. W 

ramach procedury sporzŃdzania projektu Planu Zagospodarowania Przestrzennego 

Wojew·dztwa Mazowieckiego (zwanego dalej projektem Planu) oraz strategicznej oceny 

oddziağywania na Ŝrodowisko, kierowano siň zasadŃ uspoğecznienia (umoŨliwienie wszystkim 

zainteresowanym osobom i instytucjom zgğaszania uwag i propozycji do projektu Planu) oraz 

zasadŃ partycypacji (uwzglňdnienie w projekcie Planu ï w moŨliwie najszerszym zakresie  

propozycji i stanowisk wyraŨanych przez wğaŜciwe organy i instytucje). 

Projekt Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojew·dztwa Mazowieckiego wraz z 

prognozŃ oddziağywania na Ŝrodowisko zostağ: 

¶ przesğany do zaopiniowania do wğaŜciwych instytucji i organ·w: Wojewody 

Mazowieckiego, zarzŃd·w powiat·w, w·jt·w, burmistrz·w gmin i prezydent·w miast 

poğoŨonych na terenie wojew·dztwa oraz rzŃdowych i samorzŃdowych organ·w 

administracji publicznej na terenach przylegğych do granic wojew·dztwa;  

¶ przesğany w celu uzgodnienia/zaopiniowania projektu planu z organami okreŜlonymi w 

przepisach odrňbnych tj. do: Ministra Obrony Narodowej, Regionalnego Dyrektora 

Ochrony środowiska (RDOś), PaŒstwowego Wojew·dzkiego Inspektora Sanitarnego 

(PWIS), Dyrektora Kampinoskiego Parku Narodowego, Dyrektora Regionalnego ZarzŃdu 

Gospodarki Wodnej (RZGW); 

¶ udostňpniony do publicznego wglŃdu na stronach: www.mazovia.pl oraz na stronach: 

www.mbpr.pl z informacjŃ o moŨliwoŜci skğadania uwag i wniosk·w w terminie 60 dni 

od ukazania siň ogğoszenia (uwagi i wnioski moŨna byğo skğadaĺ do projektu Planu oraz 

prognozy w formie tradycyjnej oraz w formie elektronicznej bez koniecznoŜci 

opatrywania ich podpisem elektronicznym poprzez platformň Mazowieckiego Biura 

Planowania Regionalnego: www.konsultacje.mbpr.pl). 

W wyniku analizy otrzymanych opinii i uzgodnieŒ oraz rozpatrzenia zgğoszonych uwag i 

wniosk·w, w kwietniu 2014 roku uzupeğniony zostağ projekt Planu Zagospodarowania 

Przestrzennego Wojew·dztwa Mazowieckiego (zwany dalej Planem). W Planie (zar·wno w 

czňŜci tekstowej jaki i graficznej) uwzglňdnione zostağy r·wnieŨ, zgğaszane sukcesywnie 

zespoğowi autorskiemu Planu, sugestie wynikajŃce z identyfikacji potencjalnych zagroŨeŒ. 

Miağy one na celu wypracowanie rozwiŃzaŒ ograniczajŃcych zakres ingerencji planowanego 

zagospodarowania w Ŝrodowisko.  

Niniejszy Aneks do Prognozy wykonany zostağ w zakresie analizy skutk·w wpğywu na 

Ŝrodowisko zmian w projekcie Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojew·dztwa 

Mazowieckiego, wprowadzonych w wyniku uzgodnieŒ i opinii oraz konsultacji spoğecznych 

przeprowadzonych w trybie opracowania planu wojew·dztwa (po opracowaniu prognozy do 

projektu Planu z maja 2013 roku). Jest elementem postňpowania prowadzonego w ramach 

strategicznej oceny oddziağywania na Ŝrodowisko zgodnie z ustawŃ o udostňpnianiu 

informacji o Ŝrodowisku i jego ochronie, udziale spoğeczeŒstwa w ochronie Ŝrodowiska oraz o 

ocenach oddziağywania na Ŝrodowisko. Obszar objňty analizŃ oraz podstawa prawna do 

sporzŃdzenia opracowania pozostaje bez zmian.  

 

http://www.mazovia/
http://www.mbpr.pl/
http://www.konsultacje.mbpr.pl/
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2. ZAĞOŧENIA METODYCZNE 

BezpoŜrednim odniesieniem w kontekŜcie metodycznym i merytorycznym dla 

sporzŃdzanego Aneksu do Prognozy byğa, wykonana w 2013 roku, Prognoza oddziağywania 

na Ŝrodowisko do Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojew·dztwa Mazowieckiego 

(zwana dalej PrognozŃ), opracowana zgodnie z zakresem problemowym, wynikajŃcym z art. 

51 ustawy o udostňpnianiu informacji o Ŝrodowisku i jego ochronie, udziale spoğeczeŒstwa w 

ochronie Ŝrodowiska oraz o ocenach oddziağywania na Ŝrodowisko, kt·ry precyzuje schemat 

merytorycznej zawartoŜci prognozy oddziağywania na dziağaŒ okreŜlonych w ramach 

sformuğowanych w projekcie Planu dziewiňciu polityk przestrzennych Ŝrodowisko oraz 

wymagany zakres analiz i ocen. W Prognozie tej analiza przewidywanych znaczŃcych 

oddziağywaŒ na Ŝrodowisko przyrodnicze dokonana zostağa w odniesieniu do kierunk·w. 

OkreŜlone zostağy oddziağywania potencjalne - ich charakter, istotne aspekty Ŝrodowiskowe 

oraz pozytywne lub negatywne skutki dla Ŝrodowiska wywoğane realizacjŃ ustaleŒ 

dokumentu. Z uwagi na spos·b zapisu ustaleŒ projektu Planu, w ramach kaŨdej z polityk 

przestrzennych dokonana zostağa oddzielna ocena oddziağywaŒ w odniesieniu do kierunk·w 

dziağaŒ, kt·re okreŜlono jako Ăpozainwestycyjneò (planistyczne, administracyjne, edukacyjne, 

organizacyjne) oraz do kierunk·w dziağaŒ przewidujŃcych realizacjň szeregu konkretnych 

inwestycji ï okreŜlone jako Ăinwestycyjneò. W przypadku oceny kierunk·w dziağaŒ 

Ăpozainwestycyjnychò zastosowano metodň analizy og·lnego potencjalnego wpğywu 

proponowanych kierunk·w dziağaŒ na stan Ŝrodowiska przyrodniczego i warunki Ũycia 

mieszkaŒc·w wojew·dztwa mazowieckiego, w przypadku oceny kierunk·w dziağaŒ 

inwestycyjnych zastosowano metodň macierzy, w kt·rej oceniono wpğyw planowanych 

kierunk·w dziağaŒ (wiersze macierzy) na poszczeg·lne elementy Ŝrodowiska, okreŜlone w art. 

51 ust. 2 pkt 2 ppkt c ustawy o udostňpnianiu informacji o Ŝrodowisku i jego ochronie, udziale 

spoğeczeŒstwa w ochronie Ŝrodowiska oraz o ocenach oddziağywania na Ŝrodowisko 

(kolumny macierzy). Uwzglňdniono wymienione w ustawie komponenty Ŝrodowiska 

biotycznego i abiotycznego wraz z oddziağywaniem na ludzi oraz dobra materialne. Zapisy 

ustawowe zostağy zinterpretowane z punktu widzenia charakteru, funkcji, cel·w oraz skali 

Planu. PoniewaŨ stan Ŝrodowiska przyrodniczego i warunki Ũycia ksztağtowane sŃ w duŨej 

mierze przez czynniki antropogeniczne, szczeg·ğowej ocenie poddano wpğyw planowanych 

kierunk·w dziağaŒ na klimat akustyczny oraz wody powierzchniowe i podziemne (z 

uwzglňdnieniem zasob·w i jakoŜci). Z uwagi na specyfikň krajobrazu i jego charakter, w 

ocenie oddziağywania wyodrňbniono wpğyw na tereny otwarte i zurbanizowane. Og·lnŃ ocenň 

zr·Ũnicowania warunk·w klimatycznych zawarto w Prognozie, w rozdziale 3.3. JakoŜĺ i 

zagroŨenia Ŝrodowiska. Uwzglňdnione w ocenie oddziağywania zwiŃzane z 

antropogenicznymi zmianami klimatu odniesiono do emisji zanieczyszczeŒ wpğywajŃcych na 

jakoŜĺ powietrza. 

W niniejszym Aneksie do Prognozy podtrzymano podstawowe zağoŨenia metodyczne, 

jednak z uwagi na charakter dokonanych w Planie zmian (w wiňkszoŜci sŃ to korekty zapis·w 

i uzupeğnienia), konieczne okazağo siň opracowanie nowych metod szczeg·ğowych 

odnoszŃcych siň do sporzŃdzanych ocen. Nowe podejŜcie zastosowane zostağo przy ocenie 

kierunk·w dziağaŒ okreŜlonych w ramach polityk, kt·re z racji swojego charakteru, naleŨŃ do 

najbardziej ĂingerujŃcychò w Ŝrodowisko tj. Polityki poprawy dostňpnoŜci i efektywnoŜci 

transportowej wojew·dztwa oraz Polityki rozwoju system·w infrastruktury technicznej. 

W tych przypadkach przyjňto nastňpujŃce etapy sporzŃdzenia oceny oddziağywania na 

Ŝrodowisko:  

1) Zestawienie i szczeg·ğowa analiza wprowadzonych w Polityce zmian dotyczŃcych 

konkretnych przedsiňwziňĺ ï inwestycji. Ograniczenie siň jedynie do analizy kierunk·w 

dziağaŒ, ze wzglňdu na ich og·lne sformuğowania, byğoby niewystarczajŃce. 
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2) Przeprowadzenie identyfikacji zagroŨeŒ, istotnych z punktu widzenia realizacji ww. 

Polityk, w szczeg·lnoŜci dotyczŃcych obszar·w podlegajŃcych ochronie na podstawie 

ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody. Zjawisko kolizji 

przestrzennych nowych (zmienionych) inwestycji liniowych na obszarach cennych 

przyrodniczo przedstawiajŃ mapy w formacie A3, stanowiŃce zağŃcznik do Aneksu do 

Prognozy. Za powodujŃce wysokie zagroŨenie dla Ŝrodowiska przyrodniczego uznano 

nowe inwestycje na wszystkich terenach objňtych ochronŃ prawnŃ (rezerwaty przyrody, 

parki krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu, obszary Natura 2000). 

3) Przygotowanie syntetycznej oceny kierunk·w dziağaŒ (nowych lub zmienionych) przez 

pryzmat proponowanych (nowych/zmienionych) dziağaŒ inwestycyjnych.  

Na podstawie wiedzy o zakresie planowanych nowych/zmienionych (w wiňkszoŜci 

uszczeg·ğowionych) inwestycji i przebiegu liniowych inwestycji infrastrukturalnych oraz 

analizy poğoŨenia wzglňdem obszar·w chronionych, moŨliwe byğo ustalenie, czy 

realizacja planowanych (nowych/ zmienionych) kierunk·w dziağaŒ inwestycyjnych: 

¶ spowoduje pogorszenie jakoŜci komponent·w, warunk·w funkcjonowania 

Ŝrodowiska, jakoŜci Ũycia, dostňpnoŜci zasob·w, walor·w przyrodniczych oraz 

obniŨenie walor·w krajobrazu itp. (w macierzy oznaczone jako Ă-1ò), 

¶ przyniesie poprawň stanu komponent·w i warunk·w funkcjonowania Ŝrodowiska, 
wpğynie korzystnie na jakoŜĺ Ũycia, dostňpnoŜĺ zasob·w, walory przyrodnicze oraz 

krajobraz (w macierzy oznaczone jako Ă+1ò),  

¶ nie wpğynie znaczŃco na stan Ŝrodowiska przyrodniczego, ludzi, krajobraz (w 
macierzy oznaczone jako Ă0ò) lub brak przesğanek do okreŜlenia tego wpğywu. 

4) Przygotowanie podsumowania okreŜlajŃcego wpğyw realizacji kierunk·w dziağaŒ na 

Ŝrodowisko i realizacjň zasad zr·wnowaŨonego rozwoju (ocena Polityki). 

3. OGčLNA OCENA POLITYK PRZESTRZENNYCH  

W odniesieniu do wszystkich analizowanych polityk przestrzennych czcionkŃ 

pogrubionŃ wyr·Ũnione zostağy wprowadzone nowe, poddawane ocenie (w tabelach 1 ï 17) 

kierunki dziağaŒ. W taki sam spos·b uwidocznione zostağy zmiany w ich treŜci.  

I. Polityka poprawy struktury przestrzennej i funkcjonalnej  

1. Cel polityki 

Celem Polityki poprawy struktury przestrzennej i funkcjonalnej jest poprawa 

efektywnoŜci struktur przestrzennych, przeciwdziağanie rozlewaniu siň i rozpraszaniu 

zabudowy oraz ksztağtowanie zwartych jednostek osadniczych. Polityka adresowana jest do 

cağego obszaru wojew·dztwa mazowieckiego, polega na wprowadzeniu stref uŨytkowania o 

r·Ũnym charakterze zabudowy, a takŨe stref funkcjonalno-przestrzennych w oŜrodkach 

osadniczych.  

2. Dziağania pozainwestycyjne 

Wprowadzone w Planie zmiany dotyczŃ kierunk·w dziağaŒ o charakterze organizacyjnym 

i planistycznym w zakresie rozszerzenia zasad ksztağtowania organizacji przestrzennej oraz 

doprecyzowania zasad zagospodarowania dla obszar·w, na kt·rych wystňpuje zagroŨenie 

powodziowe. Potencjalne oddziağywanie na Ŝrodowisko zmienionych i nowych ustaleŒ Planu 

w ramach Polityki poprawy struktury przestrzennej i funkcjonalnej przedstawia tabela 1. 
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Tabela 1. Analiza oddziağywaŒ 

Kierunek dziağaŒ  Potencjalne oddziağywania  

Ksztağtowanie zasad organizacji przestrzennej 

Dla liniowych obiekt·w infrastruktury 

transportowej i energetycznej naleŨy zachowaĺ 

korytarze przestrzenne, w miarň moŨliwoŜci 

wsp·lne (tzw. korytarze infrastrukturalne) 

- ograniczenie presji infrastruktury na 

Ŝrodowisko i walory krajobrazu do 

obszaru korytarzy infrastrukturalnych,  

- moŨliwoŜĺ efektywnej kompensacji 
przyrodniczej  

Lokalizacja obiekt·w produkcji energii nie 

powinna kolidowaĺ z innymi funkcjami 

teren·w, w tym szczeg·lnie usytuowanie 

elektrowni wiatrowych nie moŨe powodowaĺ 

uciŃŨliwoŜci dla zabudowy przeznaczonej na 

stağy pobyt ludzi, obiekt·w wraŨliwych na 

zakğ·cenia promieniowania 

elektromagnetycznego, a takŨe obszar·w o 

cennych walorach przyrodniczych i 

krajobrazowych 

- poprawa warunk·w Ũycia ludzi, 

- tworzenie ğadu przestrzennego,  

- ğagodzenie konflikt·w funkcjonalno-

przestrzennych, 

- zachowanie walor·w przyrodniczo-

krajobrazowych 

- ğagodzenie niekorzystnych 
oddziağywaŒ na Ŝwiat roŜlin i 

zwierzŃt oraz r·ŨnorodnoŜĺ 

biologicznŃ 
Zasady zagospodarowania dla obszar·w, na kt·rych wystňpujŃ zagroŨenia powodziowe 

DŃŨenie do zachowania walor·w 

przyrodniczo- krajobrazowych teren·w 

zalewowych poprzez ich ekstensywne 

wykorzystanie rolnicze (...) 

-  zachowanie walor·w przyrodniczo-

krajobrazowych teren·w 

zalewowych, 

-  korzystny wpğyw na korytarze 
migracji zwierzŃt i naturalne ciŃgi 

ekologiczne, 

-  zmniejszenie antropopresji na gatunki 

i siedliska obszar·w Natura 2000 

poğoŨonych w dolinach duŨych rzek, 

(ekstensywne wykorzystanie 

rolnicze, zakaz zabudowy) 

Analiza ujňtych w tabeli kierunk·w dziağaŒ wskazuje na, moŨliwŃ w wyniku ich 

realizacji, poprawň warunk·w Ũycia ludzi, zmniejszenie presji na Ŝrodowisko przyrodnicze, 

jak i zachowanie cennych walor·w przyrodniczo-krajobrazowych oraz ciŃg·w ekologicznych. 

Nowe zapisy Planu odnoszŃ siň do dziağaŒ organizacyjnych w zakresie koncentracji presji 

transportowych i energetycznych, dbağoŜci o zachowanie ciŃgğoŜci korytarzy ekologicznych 

oraz ochrony walor·w krajobrazu kulturowego. Zwiňkszony zakres dziağaŒ na rzecz 

zachowania i ochrony walor·w przyrodniczych i krajobrazowych prowadziĺ bňdzie do 

wzmocnienia istniejŃcych powiŃzaŒ przyrodniczych, stymulacji proces·w decydujŃcych o 

r·wnowadze ekologicznej oraz zwiňkszenia odpornoŜci Ŝrodowiska na antropopresjň.  

PodsumowujŃc naleŨy stwierdziĺ, Ũe realizacja Polityki poprawy struktury przestrzennej i 

funkcjonalnej nie bňdzie zagraŨağa zasobom, walorom i jakoŜci Ŝrodowiska przyrodniczego. 

Wpğynie na zmniejszenie presji na obszary cenne przyrodniczo i umoŨliwi dostosowanie 

zagospodarowania do ekofizjograficznych uwarunkowaŒ. Przyczyni siň r·wnieŨ do realizacji 

zasad zr·wnowaŨonego rozwoju oraz zapis·w Europejskiej Konwencji Krajobrazowej. 
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II. Polityka rozwoju przemysğu i wzrostu konkurencyjnoŜci wybranych oŜrodk·w 
osadniczych  

1. Cel polityki 

Celem analizowanej Polityki jest rozw·j przemysğu uznanego jako priorytet 

strategicznego rozwoju wojew·dztwa, kt·rego gğ·wnym dziağaniem jest rozw·j bazy 

ekonomicznej miast i oŜrodk·w osadniczych przy wzroŜcie jego konkurencyjnoŜci.  

2. Dziağania pozainwestycyjne 

Wprowadzone zmiany w Polityce rozwoju przemysğu i wzrostu konkurencyjnoŜci 

wybranych oŜrodk·w osadniczych, dotyczŃ kierunk·w dziağaŒ pozainwestycyjnych, kt·rych 

celem jest wzmocnienie rangi Warszawy w sieci metropolii europejskich i oŜrodk·w 

krajowych. Potencjalny wpğyw na Ŝrodowisko, kt·ry moŨe byĺ efektem ich realizacji, 

przedstawia poniŨsza tabela. 

Tabela 2. Analiza oddziağywaŒ 

Kierunek dziağaŒ  Potencjalne oddziağywania  

Wzmocnienie rangi Warszawy w sieci metropolii europejskich i oŜrodk·w krajowych 

Wspomaganie rozwoju obszar·w 

innowacji w Warszawie w oparciu o 

uczelnie i powstajŃce wok·ğ nich 

oŜrodki szczeg·lnie na osi: Szkoğa 

Gğ·wna Handlowa ï Szkoğa Gğ·wna 

Gospodarstwa Wiejskiego ï Uniwersytet 

Warszawski ï Warszawski Uniwersytet 

Medyczny ï Politechnika Warszawska ï 

Wojskowa Akademia Techniczna 

-  zmniejszenie negatywnego oddziağywania 
na Ŝrodowisko poprzez stosowanie 

nowoczesnych technologii, wypracowanie 

metod skutecznej ochrony Ŝrodowiska oraz 

wdraŨanie najlepszych dostňpnych technik 

(BAT), 

-  moŨliwoŜĺ  powstania szkodliwych 
oddziağywaŒ na skutek skğadowania i 

utylizacji odpad·w przemysğowych, 

powstağych przy uŨyciu zaawansowanych 

technologii 

Tworzenie warunk·w do lokalizacji 

miňdzynarodowych instytucji i 

organizacji zwiŃzanych z rozwojem 

nauki i gospodarki 

-  nieznaczne zwiňkszenie antropopresji w 
obszarach lokalizacji nowych instytucji lub 

rewitalizacja teren·w zainwestowanych, 

-  powstanie nowych, czystych i przyjaznych 

Ŝrodowisku technologii oraz usprawnienie 

proces·w produkcyjnych (racjonalizacja 

zuŨycia energii, materiağ·w), 

-  wykorzystanie doŜwiadczeŒ zagranicznych  

naukowc·w w ochronie Ŝrodowiska 

Wykorzystanie potencjağu jednostek 

naukowych do rozwoju przemysğu 

zaawansowanych technologii 
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Ksztağtowanie nowoczesnych 

przedmieŜĺ stolicy przy jednoczesnym 

zachowaniu i eksponowaniu walor·w 

przyrodniczych i historycznych 

-  poprawa walor·w krajobrazu miejskiego, 

ğŃcznoŜci teren·w zielonych z otoczeniem 

przyrodniczym oraz nawietrzania 

(przeciwdziağanie smogom), 

-  rewitalizacja teren·w podmiejskich, 

-  tworzenie struktur przestrzennych o 

zr·Ũnicowanym charakterze (strefa 

przejŜciowa pomiňdzy terenami 

zurbanizowanymi a otwartymi) 

ksztağtujŃcych ğad przestrzenny 

Integracja Warszawy z otoczeniem 

funkcjonalnym w tym: 

 - zahamowanie proces·w rozpraszania 

zabudowy oraz aktywizacja 

ekstensywnie zagospodarowanych 

obszar·w na peryferiach stolicy i w 

gminach podwarszawskich z 

zachowaniem wolnych od zabudowy 

obszar·w cennych przyrodniczo oraz 

peğniŃcych funkcjň klin·w 

nawietrzajŃcych miasto 

-  poŜredni, pozytywny wpğyw na komponenty 

Ŝrodowiska (poprawa jakoŜci powietrza 

poprzez zapewnienie odpowiednich 

warunk·w nawietrzania),  

-  zmniejszenie antropopresji i 

niekontrolowanej urbanizacji nadmiernie 

ingerujŃcej w Ŝrodowisko, 

-  zapobieganie fragmentacji podmiejskich 

obszar·w zielonych, 

-  poprawa walor·w krajobrazowych,  

-  tworzenie zielonego pierŜcienia, 

-  poprawa warunk·w Ũycia mieszkaŒc·w 

(kliny nawietrzajŃce miasto) oraz dla 

rekreacji i wypoczynku. 

Realizacja wskazanych kierunk·w dziağaŒ majŃcych na celu wzmocnienie rangi 

Warszawy w sieci metropolii europejskich i oŜrodk·w krajowych, wpğynie pozytywnie na 

poprawň jakoŜci Ũycia mieszkaŒc·w i wypoczynku, walor·w krajobrazowych oraz warunk·w 

aerosanitarnych w oŜrodkach miejskich i podmiejskich. Zmiany zapis·w koncentrujŃ siň na 

rozwiŃzaniu urbanistycznych problem·w wystňpujŃcych na peryferiach i przedmieŜciach 

stolicy i majŃ na celu ksztağtowanie tych teren·w uwzglňdniajŃce uwarunkowania 

przyrodnicze i historyczne, w oparciu o zasady zr·wnowaŨonego rozwoju oraz ograniczenie 

rozprzestrzeniania siň zabudowy na tereny wolne od zainwestowania, biologicznie czynne, 

kt·re pozwalajŃ na cyrkulacjň powietrza w stolicy. Istotne znaczenie bňdzie miağo 

wykorzystanie nowych, czystych i przyjaznych Ŝrodowisku technologii oraz usprawnienie 

proces·w produkcyjnych. MoŨliwy negatywny poŜredni wpğyw na komponenty Ŝrodowiska 

bňdzie zwiŃzany z lokalizacjŃ instytucji i towarzyszŃcej im infrastruktury technicznej. Nowe 

kierunki dziağaŒ nastawione sŃ na wspieranie dziağalnoŜci produkcyjnej z jednoczesnym 

zachowaniem dotychczasowych walor·w Ŝrodowiskowych, poprawŃ warunk·w dla rozwoju 

zr·wnowaŨonego i zachowania ğadu przestrzennego miasta stoğecznego. 

3. Dziağania inwestycyjne 

W przypadku dziağaŒ inwestycyjnych wprowadzone zostağy 3 nowe kierunki dziağaŒ 

dotyczŃce: rozwoju bazy kultury, bazy badawczo-rozwojowej oraz infrastruktury edukacji. 

WiňkszoŜĺ kierunk·w ulegğa uszczeg·ğowieniu. Ich potencjalne oddziağywanie na 

komponenty Ŝrodowiska przedstawia poniŨsza tabela. 
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Tabela 3. Potencjalne oddziağywania na Ŝrodowisko 
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Kierunek dziağaŒ: 

Tworzenie i rozw·j plac·wek naukowo-badawczych, oraz rozbudowň infrastruktury badawczej, szczeg·lnie w 

zakresie nowoczesnych technologii (przede wszystkim rozw·j: biotechnologii i biomedycyny, nanotechnologii, 

fotoniki i optoelektroniki, technologii informacyjno -komunikacyjnych i kosmicznych) 

bezpoŜrednie, 

stağe, 

dğugoterminowe 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -1 0 +1 0 0 0 

Kierunek dziağaŒ: 

Rozbudowa i modernizacja bazy turystycznej oraz zagospodarowanie turystyczne teren·w nad WisğŃ z uwzglňdnieniem 

ograniczeŒ wynikajŃcych z nadrzňdnoŜci zachowania walor·w przyrodniczych doliny oraz zagroŨenia 

powodziowego 

bezpoŜrednie, 

Ŝrednio- i 

dğugoterminowe 

-1 0 0 0 0 0 -1 0 0 0 -1 -1 0 0 +1 0 -3 

Kierunek dziağaŒ: 

Rozw·j plac·wek oraz bazy dydaktycznej i naukowo badawczej szkolnictwa wyŨszego oraz dostosowanie profilu 

ksztağcenia do potrzeb rynku pracy 

bezpoŜrednie, 

dğugoterminowe 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -1 0 +1 0 0 0 

Kierunek dziağaŒ: 

Rozw·j przemysğu z wykorzystaniem istniejŃcych i projektowanych teren·w specjalnych stref ekonomicznych oraz 

teren·w poprzemysğowych i powojskowych, gğ·wnie: metalowego, zbrojeniowego, precyzyjnego i lekkiego w 

Radomiu, paliwowo-energetycznego,  chemicznego, elektromaszynowego i odzieŨowego w Pğocku 

bezpoŜrednie, 

stağe, 

dğugoterminowe 

0 0 -1 0 -1 0 -1 0 0 -1 -1 0 0 0 0 0 -5 

Kierunek dziağaŒ: 

Rozw·j bazy kultury o znaczeniu regionalnym (m.in. filharmonii)  

bezpoŜrednie, 

stağe, 

dğugoterminowe 

0 0 0 
                                    

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 +1 0 +1 

Kierunek dziağaŒ: 

Rozw·j bazy turystycznej oraz regionalnych centr·w wypoczynku, rekreacji i rozrywki  

bezpoŜrednie, 

stağe, Ŝrednio- i 

dğugoterminowe 

0 0 0 0 -1 0 -1 0 0 0 -1 -1 0 0 +1 0 -3 

Kierunek dziağaŒ 

Rewitalizacja zdegradowanych obszar·w miasta (przede wszystkim centr·w oraz teren·w poprzemysğowych i 

powojskowych) 

bezpoŜrednie, 

Ŝrednioterminowe 
0 0 0 0 0 0 +1 0 0 0 0 0 0 +1 0 +1 +3 

Kierunek dziağaŒ: 

Integracja Pğocka i Radomia z otoczeniem funkcjonalnym: 

- rozw·j powiŃzaŒ funkcjonalnych z oŜrodkami powiatowymi i gminnymi poğoŨonymi w obszarze oddziağywania 

oŜrodka regionalnego 

poŜrednie, stağe, 

Ŝrednio- i 

dğugoterminowe 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 -1 -1 0 0 +1 0 0 -1 
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Kierunek dziağaŒ: 

Rozw·j plac·wek oraz bazy dydaktycznej uczelni, infrastruktury  naukowo-badawczej, jednostek transferu wiedzy i 

technologii, w tym park·w technologicznych, inkubator·w przedsiňbiorczoŜci 

bezpoŜrednie, 

stağe, 

dğugoterminowe 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 +1 0 0 +1 

Kierunek dziağaŒ: 

Rozw·j bazy badawczo-rozwojowej dla przemysğu (m.in. utworzenie Laboratorium środowiskowego z Centrum 

Analiz ŧywnoŜci i Diagnostyki Genetycznej przy Uniwersytecie Przyrodniczo-Humanistycznym w Siedlcach) 

bezpoŜrednie, 

stağe, 

dğugoterminowe 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 +1 0 +1 

Kierunek dziağaŒ: 

Rozw·j infrastruktury edukacji o znaczeniu ponadlokalnym (m.in. tworzenie i rozw·j centr·w ksztağcenia 

praktycznego uwzglňdniajŃcych specyfikň rynku pracy w subregionie) 

bezpoŜrednie, 

stağe, 

dğugoterminowe 

0 0 0 
                                    

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 +1 0 +1 

Kierunek dziağaŒ: 

Rozw·j specjalistycznej infrastruktury ochrony ( szczeg·lnie w zakresie chor·b cywilizacyjnych) zdrowia oraz 

stacjonarnej opieki psychiatrycznej ( w tym dğugoterminowej) oraz opieki paliatywnej 

bezpoŜrednie, 

stağe, Ŝrednio- i 

dğugoterminowe 

0 0 0 
                                    

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 +1 0 +1 

Kierunek dziağaŒ: 

Rewitalizacja zdegradowanych obszar·w miast (przede wszystkim centr·w oraz teren·w powojskowych i 

poprzemysğowych) 

bezpoŜrednie, 

Ŝrednio- i 

dğugoterminowe 

0 0 0 0 0 0 +1 0 0 0 0 0 0 +1 0 +1 +3 

Kierunek dziağaŒ: 

Rozw·j bazy kultury o znaczeniu ponadlokalnym (m.in. OŜrodka BadaŒ Kultur Pogranicza w Ciechanowie) 

bezpoŜrednie, 

Ŝrednio- i 

dğugoterminowe 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 +1 +1 0 +1 +3 

Kierunek dziağaŒ: 

Rozw·j bazy turystycznej oraz centr·w wypoczynku, rekreacji i rozrywki  

bezpoŜrednie, 

Ŝrednio- i 

dğugoterminowe 

0 0 0 0 -1 0 -1 0 0 0 -1 -1 0 0 +1 0 -3 

 

Realizacja analizowanych kierunk·w dziağaŒ inwestycyjnych wpğynie na poprawň 

zdrowia ludzi, krajobraz teren·w zurbanizowanych, zabytki i dobra materialne. Czňsto 

zwiŃzana bňdzie z nowym zagospodarowaniem teren·w zainwestowanych, rewitalizacjŃ 

teren·w poprzemysğowych i powojskowych. Podjňte dziağania sğuŨyĺ bňdŃ podniesieniu 

atrakcyjnoŜci gospodarczej, spoğecznej, przestrzennej i funkcjonalnej, co w konsekwencji 

przyczyni siň do peğniejszego rozwoju miasta i wzrostu jego atrakcyjnoŜci zar·wno dla 

mieszkaŒc·w jak i inwestor·w. Negatywne oddziağywanie, kt·re moŨe byĺ obecne na 

kaŨdym etapie realizacji, bňdzie prowadziğo do zwiňkszonej emisji hağasu, zanieczyszczeŒ 

w·d, powietrza oraz powstawania odpad·w (gğ·wnie przemysğowych). Dotyczy to zar·wno 

etapu budowy jak i funkcjonowania. Konkretne inwestycje realizowane w ramach tych 

dziağaŒ, w tym sğuŨŃce rozwojowi infrastruktury i baz: edukacyjnej, kultury czy badawczo-

rozwojowej, bňdŃ miağy miejsce (ze wzglňdu na sw·j miastotw·rczy charakter) na obszarach 

juŨ zurbanizowanych. Dlatego nie powinny wywoğywaĺ znaczŃcych trwağych negatywnych 

oddziağywaŒ na nowe tereny, zwğaszcza, iŨ na kaŨdym etapie realizacji inwestycji istotne 

znaczenie bňdŃ miağy wdraŨane proekologiczne rozwiŃzania. 

PodsumowujŃc naleŨy stwierdziĺ, Ũe realizacja Polityki rozwoju przemysğu i wzrostu 

konkurencyjnoŜci wybranych oŜrodk·w osadniczych, przy zastosowaniu najlepszych 

dostňpnych technik nie zagraŨa zasobom, walorom i jakoŜci Ŝrodowiska przyrodniczego. 
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Negatywne oddziağywanie, kt·re moŨe pojawiĺ siň na kaŨdym etapie realizacji inwestycji, 

bňdzie r·wnowaŨone proekologicznymi rozwiŃzaniami, tak aby wpğyw na komponenty 

Ŝrodowiska przyrodniczego i zdrowie ludzi byğ jak najmniej szkodliwy. 

III. Polityka poprawy dostňpnoŜci i efektywnoŜci transportowej wojew·dztwa  

1. Cel polityki 

Priorytetem Polityki poprawy dostňpnoŜci i efektywnoŜci transportowej wojew·dztwa jest 

poprawa sp·jnoŜci wewnňtrznej i konkurencyjnoŜci regionu a takŨe integracja r·Ũnych 

system·w transportowych w oparciu o zasadň zr·wnowaŨonego rozwoju, wzrost 

efektywnoŜci wykorzystania istniejŃcej i tworzonej infrastruktury poprzez wdraŨanie i 

stosowanie nowoczesnych system·w zarzŃdzania ruchem, poprawň efektywnoŜci 

energetycznej pojazd·w oraz optymalizacjň ğaŒcuch·w logistycznych. 

2. Dziağania pozainwestycyjne 

Wprowadzone do analizowanej Polityki zmiany polegağy gğ·wnie na sformuğowaniu 

nowych kierunk·w dziağaŒ o charakterze planistycznym, programowym i organizacyjnym, 

kt·re dotyczŃ miedzy innymi prowadzenia prac studialnych i analiz.  

 

Tabela 4. Analiza oddziağywaŒ 

 

Kierunek dziağaŒ Potencjalne oddziağywania 

Wzmacnianie systemu powiŃzaŒ drogowych 

Prowadzenie analiz i studi·w 

dotyczŃcych moŨliwoŜci 

lokalizacji przepraw lokalnych 

przez rzeki wojew·dztwa 

mazowieckiego 

-  moŨliwe ograniczenie niekorzystnego wpğywu na 

Ŝrodowisko poprzez wyb·r odpowiednich 

materiağ·w i rozwiŃzaŒ technicznych zgodnych z 

normami Ŝrodowiskowymi, 

-  dob·r optymalnej lokalizacji moŨe wpğynŃĺ na 
ograniczenie strat w Ŝrodowisku 

Rozw·j transportu kolejowego 

Prace studialne i projektowe dla 

linii Radom ïOstrowiec 

świňtokrzyski jako uzupeğnienia 

brakujŃcego odcinka w korytarzu 

Warszawa-Rzesz·w 

-  moŨliwe ograniczenie niekorzystnego wpğywu na 
Ŝrodowisko poprzez wyb·r odpowiednich 

materiağ·w i rozwiŃzaŒ technicznych zgodnych z 

normami Ŝrodowiskowymi, 

-  poprawa bezpieczeŒstwa komunikacyjnego 
mieszkaŒc·w oraz zmniejszenie zagroŨenia 

wystŃpienia powaŨnej awarii (zwiŃzanej z 

transportem materiağ·w niebezpiecznych) 

Transport lotniczy 

Sieĺ lotnisk sportowych w: Pğocku, 

Przasnyszu, Radomiu-Piastowie, 

Warszawie-Babicach 

-  negatywny wpğyw na klimat akustyczny 
otoczenia lotnisk, 

-  korzystny wpğyw na jakoŜĺ Ũycia mieszkaŒc·w, 

mobilnoŜĺ ludzi oraz sprawnoŜĺ system·w 

ratowniczych 

Transport towar·w i logistyka 

Prace studialne i projektowe nad 

realizacjŃ kolejowego obejŜcia 

Pğocka dla ruchu towarowego 

-  zmniejszenie ryzyka wystŃpienia powaŨnych 

awarii oraz katastrof komunikacyjnych; 

-  moŨliwe zwiňkszenie presji na Ŝrodowisko na 
terenach nowej inwestycji, 
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-  wzrost bezpieczeŒstwa komunikacyjnego  

Transport zbiorowy 

Prace studialne i projektowe nad 

przebiegiem sieci kolejowych i 

tramwajowych w Obszarze 

Metropolitalnym Warszawy 

-  mağo istotny wpğyw na Ŝrodowisko przyrodnicze 
poza terenami zurbanizowanymi; 

-  zmniejszenie negatywnych oddziağywaŒ 
komunikacyjnych w wyniku wzrostu roli 

transportu zbiorowego i ograniczenia ruchu 

samochodowego  

Transport wodny 

Uruchomienie tramwaju wodnego 

Warszawa-Puğtusk (Gnojno) 
-  zwiňkszenie presji komunikacyjnej i turystycznej 
na ekosystemy dolin rzecznych (m.in. hağas), 

-  moŨliwe niekorzystne zmiany w krajobrazie 

dolin rzecznych, 

-  moŨliwe pozytywne oddziağywania wynikajŃce z 
podniesienia ŜwiadomoŜci ekologicznej turyst·w 

i dbağoŜci o naturalne walory, 

-  niewykluczone niekorzystne oddziağywania na 
obszary cenne przyrodniczo, w tym Natura 2000 

Uruchomienie tramwaju wodnego 

G·ra Kalwaria-Warszawa 

 

Realizacja wskazanych dziağaŒ pozainwestycyjnych w spos·b mağo istotny wpğynie na 

Ŝrodowisko przyrodnicze poza terenami zurbanizowanymi. Prace projektowe zwiŃzane z 

rozwojem transportu prowadzŃ do poprawy bezpieczeŒstwa komunikacyjnego mieszkaŒc·w 

oraz zmniejszenia negatywnych odziağywaŒ komunikacji, poprzez wzrost roli transportu 

zbiorowego i ograniczenie ruchu samochodowego. Wyniki planowanych analiz powinny 

wskazaĺ najbardziej optymalne rozwiŃzania lokalizacyjne i techniczne, kt·re w stopniu 

maksymalnym ograniczŃ moŨliwoŜĺ niekorzystnego oddziağywania zrealizowanej inwestycji. 

Zakğadane kierunki dziağaŒ pozytywnie wpğynŃ na jakoŜĺ funkcjonowania intermodalnego 

systemu transportu (w tym: kolejowego, wodnego, lotniczego), kt·ry docelowo stanowiğby 

realnŃ alternatywň dla transportu samochodowego w miastach. Dobra organizacja i racjonalne 

wykorzystanie Ŝrodk·w transportu moŨe zmniejszyĺ presjň na Ŝrodowisko i przyczyniĺ siň do 

poprawy warunk·w Ũycia mieszkaŒc·w (poprawa klimatu akustycznego i jakoŜci powietrza 

w miastach).  

Dziağania pozainwestycyjne stanowiŃ element przygotowawczy dla wdroŨenia dziağaŒ o 

charakterze inwestycyjnym, w przypadku realizacji kt·rych pojawiğyby siň kolizje pomiňdzy 

rozwojem infrastruktury transportowej a potrzebŃ ochrony Ŝrodowiska przyrodniczego. 

Przewiduje siň moŨliwe niekorzystne oddziağywanie planowanych inwestycji na obszary 

cenne przyrodniczo oraz niekorzystne zmiany w krajobrazie dolin rzecznych w wyniku 

rozwoju transportu wodnego. 

3. Dziağania inwestycyjne 

Zmiany w zakresie dziağaŒ o charakterze inwestycyjnym szczeg·ğowo przedstawia 

zağŃcznik (mapa 1, tabela 5). Zmiany te dotyczŃ gğ·wnie doprecyzowania treŜci kierunk·w 

dziağaŒ: 

1. Budowa i przebudowa dr·g ekspresowych: 

Zmianie ulegğ przebieg planowanej drogi ekspresowej S10, kt·ra pierwotnie miağa byĺ 

prowadzona przez gminy Radzanowo, Stara Biağa i BrudzeŒ DuŨy. Nowy 

postulowany fragment stanowi kr·tszy odcinek przecinajŃcy granice gmin: Drobin, 

Bielsk, Gozdowo, Mochowo (tabela 5, poz. 4). 
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2. Budowa obwodnic w ciŃgach dr·g krajowych: 

W przypadku planowanych obejŜĺ w ciŃgach dr·g krajowych zmianie ulegğ przebieg 

obwodnicy Ostroğňki w ciŃgu drogi krajowej 61 (tabela 5, poz. 3). Wariant obwodnicy 

po stronie p·ğnocnej zostağ zastŃpiony wariantem obwodnicy po stronie poğudniowej. 

Korekcie ulegğa r·wnieŨ planowana obwodnica Pomiech·wka i Modlina w ciŃgu DK 

62 (tabela 5, poz.7) oraz Sierpca w ciŃgu DK 10 (tabela 5, poz. 15).  

3. Usprawnienie sieci dr·g wojew·dzkich ï budowa i przebudowa dr·g, budowa 

obwodnic w ciŃgach dr·g wojew·dzkich: 

W ramach ww. kierunku zrezygnowano z planowanej obwodnicy Przasnysza w ciŃgu 

DW 544 (tabela 5, poz. 2) obwodnicy Nowego Miasta w ciŃgu DW 632 (tabela 5, poz. 

nr 8) oraz centrum Bğonia (tabela 5, poz. 14); skorygowano przebiegi odcink·w 

planowanych dr·g wojew·dzkich (tabela 5, poz. 12, 15-18, 20-22), w tym m.in. 

planowanej obwodnicy Mğawy w ciŃgu DW 544 oraz drogi wojew·dzkiej Ciechan·w-

Nasielsk. Wprowadzono planowanŃ DW pomiňdzy Rokitnem a Kotowicami (tabela 5, 

poz. 13). 

4. Budowa nowych przepraw mostowych: 

Zrezygnowano z budowy przepraw mostowych kolidujŃcych z ochronŃ Ŝrodowiska 

(tabela 5, poz. 1). Opracowany Plan nie zawiera przesŃdzeŒ dotyczŃcych charakteru 

tych przepraw przez Wisğň. W zapisach Planu zrezygnowano z planowanych most·w:  

-  w ciŃgu nowego przebiegu DW 721 (J·zef·w ï Konstancin Jeziorna), ze wzglňdu 

na sprzecznoŜĺ inwestycji z zapisami w planie ochrony rezerwatu przyrody ĂWyspy 

świderskieò; 

-  w ciŃgu planowanej Legionowskiej Trasy Mostowej (przeprawa Ğomianki-

Jabğonna), inwestycja kolidujŃca z rezerwatem przyrody ĂĞawice KieğpiŒskieò.  

5. Ksztağtowanie strategicznego ukğadu kolejowego: 

Najwiňcej zmian zwiŃzanych jest z ksztağtowaniem strategicznego ukğadu kolejowego 

wojew·dztwa. DotyczŃ one: 

-  rezygnacji z przesŃdzeŒ dotyczŃcych szczeg·ğowego przebiegu Kolei DuŨych 

PrňdkoŜci (KDP): Warszawa-Pğock-Wğocğawek-Bydgoszcz-GdaŒsk (na odcinku na 

p·ğnoc od istniejŃcego przebiegu CMK w gminie Baran·w). W Planie zwr·cono 

uwagň na koniecznoŜĺ wykonania prac studialnych i projektowych zwiŃzanych z 

ww. liniŃ kolejowŃ (tabela poz. 5); 

-  skr·cenia planowanej linii kolejowej z Modlina w kierunku zachodniej granicy 

wojew·dztwa (Modlin-Pğock-w kierunku Wğocğawka) do odcinka Modlin-Pğock 

(tabela, poz. 7); 

-  usuniňcia planowanej lini i kolejowej Jaktor·w-NiedŦwiada Ğowicka (tabela 5, poz. 

10) oraz linii Warszawa - Janki (tabela 5, poz. 11); 

-  korekty przebiegu planowanej linii kolejowej pomiňdzy Piasecznem (linia kolejowa 

nr 8) a Konstancinem JeziornŃ (tabela 5, poz. 19); 

-  zmiany przebiegu linii kolejowej Sokoğ·w Podlaski-Kos·w Lacki z przedğuŨeniem 

planowanej linii w kierunku Mağkini (tabela 5, poz. 9). 

IstotnŃ zmianŃ Polityki poprawy dostňpnoŜci i efektywnoŜci transportowej wojew·dztwa 

jest wykreŜlenie dziağaŒ zwiŃzanych z przywr·ceniem ŨeglownoŜci i poprawy warunk·w 

nawigacyjnych rzeki Bug, kt·re mogğoby w istotny spos·b naruszyĺ stabilnoŜĺ warunk·w 

ekologicznych tej nieuregulowanej rzeki. Pozostağe zmiany majŃ charakter korygujŃcy 

przebiegi inwestycji liniowych, bŃdŦ uszczeg·ğawiajŃcy ustalenia Planu. 
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Tabela 5. Zmiany dotyczŃce kierunk·w rozwoju transportu  

Lokalizacja 

zmiany 

(mapa 1) 

projekt Planu  

(czerwiec 2013) 

Plan Zagospodarowania 

Przestrzennego Wojew·dztwa 

Mazowieckiego  

(kwiecieŒ 2014 rok) 

1 planowane mosty na trasie LTM 

(Jabğonna ï Ğomianki) i w ciŃgu 

nowego przebiegu DW 721 

(J·zef·w ï Konstancin Jeziorna) 

rezygnacja z planowanych most·w  

2 planowana obwodnica Przasnysza w 

ciŃgu DW 544 

rezygnacja z obwodnicy Przasnysza w 

ciŃgu DW 544 

3 planowana obwodnica Ostroğňki w 

ciŃgu DK 61 po p·ğnocnej stronie 

planowana obwodnica Ostroğňki w 

ciŃgu DK 61 po poğudniowej stronie 

4 planowany przebieg S 10 przez 

gminy Stara Biağa i BrudzeŒ DuŨy 

planowany przebieg S 10 przez gminy 

Gozdowo i Mochowo 

5 planowane przedğuŨenie linii 

kolejowej Modlin-Pğock w kierunku 

Wğocğawka 

rezygnacja z przedğuŨenia linii w 

kierunku Wğocğawka 

6 planowane Koleje DuŨych 

PrňdkoŜci na p·ğnoc od gminy 

Baran·w 

pozostawianie planowanych KDP po 

Ŝladzie istniejŃcej CMK, rezygnacja z 

KDP na p·ğnoc od gminy Baran·w 

7 planowane obejŜcie Pomiech·wka i 

Modlina w ciŃgu DK 62 

korekta obejŜcia Pomiech·wka i 

Modlina w ciŃgu DK 62 

8 planowana obwodnica Nowego 

Miasta w ciŃgu DW 632 

rezygnacja z planowanej obwodnicy 

Nowego Miasta 

9 istniejŃca linia kolejowa Sokoğ·w 

Podlaski ï Kos·w Lacki 

zmiana przebiegu linii kolejowej 

Sokoğ·w Podlaski ï Kos·w Lacki, 

przedğuŨenie planowanej linii w 

kierunku Mağkini 

10 planowana linia kolejowa Jaktor·w-

NiedŦwiada Ğowicka 

rezygnacja z planowanej inwestycji 

11 planowana linia kolejowa z 

Warszawy do Janek 

rezygnacja z planowanej inwestycji 

12 planowana DW z Radomia do 

Parzenic 

korekta przebiegu planowanej DW 

13 brak planowanej DW pomiňdzy 

Rokitnem a Kotowicami 

planowana DW pomiňdzy Rokitnem 

(od DW 720) a Kotowicami 

14 planowana obwodnica centrum 

Bğonia 

rezygnacja z planowanej obwodnicy 

centrum Bğonia 

15 planowane obwodnice Sierpca w 

ciŃgu DK 10 oraz DW 560 

korekta przebiegu planowanych 

obwodnic Sierpca 

16 planowana obwodnica Mğawy w 

ciŃgu DW 544 

korekta przebiegu planowanej 

obwodnicy Mğawy 

17 planowana DW Ciechan·w-Nasielsk korekta przebiegu planowanej DW  

18 planowane obwodnice Liwu i 

Wňgrowa w ciŃgu DW 637 

korekta przebiegu planowanych 

obwodnic  

19 planowana linia kolejowa pomiňdzy 

Piasecznem (linia kolejowa nr 8) a 

Konstancinem JeziornŃ 

korekta przebiegu planowanej linii 

kolejowej 
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20 fragment planowanej DW 

Antoni·wka Wilczkowska ï DK 79 

w msc. Wilczkowice G·rne 

korekta przebiegu planowanej DW o 

odcinek Antoni·wka Wilczkowska ï 

DK 79 w msc. świerŨe G·rne 

21 mağa obwodnica Warszawy z 

wykorzystaniem istniejŃcej DK 7 

korekta przebiegu mağej obwodnicy 

Warszawy (wykorzystanie planowanej 

S7 od Ğomianek do DW 898 wraz z 

korektŃ jej przebiegu) 

22 planowany przebieg DW 635 z 

poğŃczeniem z planowanŃ S 17 w 

okolicach WiŃzownej 

korekta planowanego przebiegu DW 

635 uwzglňdniajŃca poğŃczenie 

planowanej drogi z A2 
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  Mapa 1. ZagroŨenia ciŃgğoŜci powiŃzaŒ przyrodniczych powodowane planowanymi inwestycjami w zakresie transportu  
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Tabela 6. Potencjalne oddziağywania na Ŝrodowisko  
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Wzmacnianie systemu powiŃzaŒ drogowych 

Kierunek dziağaŒ:  

Budowa i przebudowa dr·g ekspresowych: 

-  (é), S10 na odcinku PğoŒsk ï Bielsk ï Gozdowo ï Mochowo ï gr. wojew·dztwa (é) 

bezpoŜrednie, 

stağe, 

dğugoterminowe 
-1 -1 -1 -1 -1 0 -1 0 0 -1 -1 -1 -1 0 0 0 -10 

Kierunek dziağaŒ:  
* Budowa i przebudowa dr·g krajowych: 

- (é), drogi krajowej nr 62 stanowiŃcej obwodnicň Portu Lotniczego Warszawa-Modlin,  (é) 

bezpoŜrednie, 

stağe, 

dğugoterminowe 
-1 -1 -1 -1 -1 0 -1 0 0 -1 -1 -1 -1 0 0 0 -10 

Kierunek dziağaŒ:  
*Budowa obwodnic w ciŃgach dr·g krajowych: 

- (...) miejscowoŜci: Sierpc (DK 10),(...); 

- obwodnic oŜrodk·w subregionalnych: Ostroğňki (DK 61), (é) 

bezpoŜrednie, 

stağe, 

dğugoterminowe 
0 0 0 -1 -1 0 0 0 0 +1 +1 -1 -1 0 +1 +1 0 

Kierunek dziağaŒ:  
*Usprawnienie sieci dr·g wojew·dzkich ï budowa i przebudowa dr·g m.in: 

- (é), Ciechan·w-Warszawa wzdğuŨ linii kolejowej E65 na kierunku Ciechan·w ïNasielsk, (é) 

bezpoŜrednie, 

stağe, 

dğugoterminowe 
-1 0 0 -1 -1 0 0 0 0 -1 -1 0 -1 0 0 0 -6 

Rozw·j transportu kolejowego 

Kierunek dziağaŒ:  

Ksztağtowanie strategicznego ukğadu kolejowego: 

- (é) uzupeğnienie sieci linii kolejowych o odcinki usprawniajŃce obsğugň systemu osadniczego wojew·dztwa, w 

tym poprzez odtworzenie linii kolejowej na odcinku Sokoğ·w Podlaski Mağkinia (é) 

bezpoŜrednie, 

stağe, 

dğugoterminowe 
-1 -1 -1 -1 -1 0 0 0 0 +1 0 -1 -1 -1 0 0 -7 

   * tekst w tym samym brzmieniu, zmiany widoczne jedynie w zmienionym rysunku Planu 

Najwiňcej negatywnych oddziağywaŒ na komponenty Ŝrodowiska bňdzie wynikağo z 

inwestycji infrastrukturalnych polegajŃcych na budowie i przebudowie dr·g ekspresowych i 

krajowych oraz budowie i przebudowie linii kolejowych w ramach ksztağtowania 

strategicznego ukğadu kolejowego. Inwestycje liniowe stanowiŃ trwağy element w przestrzeni, 

wpğywajŃcy negatywnie na walory krajobrazowe, kolidujŃcy z funkcjami przyrodniczymi 

otaczajŃcego obszaru, oddziağujŃc r·wnieŨ negatywnie na Ŝwiat roŜlin i zwierzŃt (szczeg·lnie 
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w korytarzach migracyjnych). Nowe poğŃczenia drogowe i kolejowe stanowiŃ zagroŨenie 

(bariery) dla ciŃgğoŜci i sp·jnoŜci obszar·w chronionych. Przewiduje siň ich znaczŃce 

niekorzystne oddziağywanie na stan czystoŜci powietrza, klimat akustyczny oraz jakoŜĺ gleb, 

w bezpoŜrednim ich sŃsiedztwie. Dziağania inwestycyjne zwiŃzane z budowŃ obwodnic 

ingerujŃ w Ŝrodowisko przyrodnicze teren·w podmiejskich, ale jednoczeŜnie ich realizacja 

pozytywnie wpğynie na jakoŜĺ powietrza, klimat akustyczny oraz zdrowie ludzi (poprzez 

wyprowadzenie ruchu tranzytowanego poza miasto). Analizowane kierunki dziağaŒ trwale 

wpisujŃ siň w przestrzeŒ. Charakteryzuje je dğugoterminowy, stağy i gğ·wnie bezpoŜredni 

rodzaj oddziağywania. 

PodsumowujŃc, zmiany w Planie dotyczŃce zamierzeŒ inwestycyjnych w zakresie 

transportu nie wpğywajŃ na og·lnŃ ocenň analizowanej Polityki. Nowe ustalenia odnoszŃ siň 

do niewielkiej czňŜci przewidywanych przedsiňwziňĺ w zakresie rozwoju infrastruktury 

transportowej. Zmiany te dotyczŃ gğ·wnie rezygnacji z planowanych wczeŜniej zadaŒ bŃdŦ 

korekt zwiŃzanych z przebiegiem danych przedsiňwziňĺ, istotnych w skali lokalnej. Pomimo 

wprowadzonych zmian, ocena oddziağywania poszczeg·lnych proponowanych kierunk·w 

dziağaŒ nie zmieniğa siň, co jest zwiŃzane miedzy innymi z duŨym poziomem og·lnoŜci ich 

brzmienia. Ocena kierunk·w dziağaŒ np. budowa i przebudowa dr·g krajowych, czy teŨ 

ksztağtowanie strategicznego ukğadu kolejowego, stanowi zsumowanŃ ocenň wielu 

poszczeg·lnych inwestycji, bňdŃcych elementem skğadowym danego kierunku dziağaŒ o 

bardzo szerokim zakresie 

PrzesğankŃ wiňkszoŜci zmian i korekty przebiegu planowanych inwestycji byğa potrzeba 

zmniejszenia presji na Ŝrodowisko przyrodnicze. Mimo potencjalnie moŨliwych negatywnych 

efekt·w wprowadzonych zmian, zmniejszy siň (lokalnie) zagroŨenie ciŃgğoŜci korytarzy 

ekologicznych i sp·jnoŜci obszar·w chronionych: 

-  pierwotny przebieg trasy S10 stanowiğ zagroŨenie dla ciŃgğoŜci BrudzeŒskiego Parku 

Krajobrazowego i Obszaru Chronionego Krajobrazu Przyrzecze Skrwy Prawej (kolizja na 

odcinku 5,5 km), natomiast analizowany fragment S10 omija ww. park krajobrazowy, a 

obszar chronionego krajobrazu przecina na odcinku o 2 km kr·tszym; 

-  nowa trasa planowanej obwodnicy Ostroğňki jest mniej kolizyjna wzglňdem obszaru 

Natura 2000 Dolina Dolnej Narwi, gdyŨ przebiega przez ten obszar na odcinku kr·tszym 

o 1,5 km; 

-  rezygnacja z przedğuŨenia planowanej linii kolejowej Modlin-Pğock w kierunku 

Wğocğawka pozwoli na unikniňcie konfliktu pomiňdzy przebiegiem inwestycji liniowej a 

walorami  GostyniŒsko-Wğocğawskiego Parku Krajobrazowego; 

-  rezygnacja z planowanych przepraw mostowych kolidujŃcych z ochronŃ Ŝrodowiska 

(Jabğonna, J·zef·w), daje moŨliwoŜĺ realizacji inwestycji, za kt·rymi przemawiajŃ 

konieczne wymogi nadrzňdnego interesu publicznego, w formie najmniej kolizyjnej w 

stosunku do sŃsiadujŃcych obszar·w chronionych wraz z zapewnieniem kompensacji 

przyrodniczej. 

ZagroŨenie dla ciŃgğoŜci powiŃzaŒ przyrodniczych stanowi budowa planowanej linii 

kolejowej z Kosowa Lackiego do Mağkini. Planowana linia przebiegağby przez granice 

NadbuŨaŒskiego Parku Krajobrazowego (na odcinku  2,5 km) oraz przez obszary Natura 2000 

ĂDolina Dolnego Buguò i ĂOstoja NadbuŨaŒskaò na okoğo 4,5 km odcinku od miejscowoŜci 

Poniatowo do linii kolejowej nr 6. Szczeg·ğowa identyfikacja zagroŨeŒ przeprowadzona 

bňdzie w opracowywanych projektach plan·w zadaŒ ochronnych dla obszar·w Natura 2000 

òDolina Dolnego Buguò PLB140001 i ĂOstoja NadbuŨaŒskaò PLH140011
1
. Na 

analizowanym obszarze obowiŃzuje RozporzŃdzenie nr 2 Wojewody Mazowieckiego z dnia 

                                                 
1
 Projekty plan·w zadaŒ ochronnych dla obszar·w Natura 2000 òDolina Dolnego Buguò PLB140001 i ĂOstoja 

NadbuŨaŒskaò PLH140011 sŃ w fazie konsultacji ï stan na 10.12.2013r. 
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31 stycznia 2007r. zmieniajŃcym rozporzŃdzenie w sprawie ustanowienia planu ochrony dla 

NadbuŨaŒskiego Parku Krajobrazowego. Zapisy planu ochrony nie sŃ sprzeczne z planowanŃ 

inwestycjŃ. 

Pozostağe zmiany w postaci korekt przebiegu inwestycji liniowych nie ingerujŃ znaczŃco 

w ciŃgğoŜĺ powiŃzaŒ przyrodniczych. 

PodsumowujŃc naleŨy stwierdziĺ, Ũe realizacja Polityki poprawy dostňpnoŜci i 

efektywnoŜci transportowej wojew·dztwa w zasadniczy spos·b nie zagraŨa zasobom i jakoŜci 

Ŝrodowiska przyrodniczego. W przypadku realizacji nowych inwestycji naleŨy liczyĺ siň z 

moŨliwoŜciŃ lokalnego zagroŨenia dla ciŃgğoŜci korytarzy ekologicznych i sp·jnoŜci 

obszar·w chronionych. 

IV. Polityka rozwoju system·w infrastruktury technicznej   

1. Cel polityki 

Gğ·wnym celem Polityki rozwoju system·w infrastruktury technicznej jest zapewnienie 

bezpieczeŒstwa energetycznego regionu przy zachowaniu wymog·w ochrony Ŝrodowiska, 

zwiňkszenie zasiňgu obsğugi oraz przepustowoŜci sieci telekomunikacyjnych oraz 

zapewnienie adekwatnego do potrzeb zaopatrzenia w wodň o odpowiedniej jakoŜci bez 

zakğ·cania naturalnej r·wnowagi w Ŝrodowisku.  

2. Dziağania  pozainwestycyjne  

W ramach analizowanej Polityki nie przewidziano odrňbnych kierunk·w dziağaŒ o 

charakterze pozainwestycyjnym. Dziağania tego rodzaju sŃ jednak nieodzownym elementem 

procesu zwiŃzanego z przygotowaniem poszczeg·lnych inwestycji.  

3. Dziağania inwestycyjne 

Dziağania inwestycyjne okreŜlone w ramach analizowanej Polityki dotyczŃ infrastruktury 

wodno-kanalizacyjnej, system·w telekomunikacyjnych oraz system·w energetycznych w 

zakresie: 

-  rozwoju i dywersyfikacji Ŧr·değ energii; 

-  ksztağtowania pierŜcieniowej struktury elektroenergetycznych sieci przesyğowych 
najwyŨszych napiňĺ; 

-  poprawy regionalnego i lokalnego bezpieczeŒstwa elektroenergetycznego na poziomie 
dystrybucyjnym; 

-  systemu przesyğowego gazu ziemnego; 

-  rozwoju systemu paliw pğynnych. 

Zmiany dotyczŃce dziağaŒ o charakterze inwestycyjnym z zakresu system·w 

energetycznych przedstawia zağŃcznik graficzny (mapa 2) oraz tabela 7. Pozostağe nowe 

ustalenia zwiŃzane ze wskazaniem relacji wprowadzonych linii przesyğowych, 

doprecyzowaniem kierunk·w dziağaŒ i uszczeg·ğowieniem ustaleŒ Planu zawiera tabela 8. 
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Tabela 7. Zmiany dotyczŃce inwestycji w zakresie system·w energetycznych 

Lokalizacja 

zmiany 

(mapa 1) 

projekt Planu  

(czerwiec 2013) 

Plan Zagospodarowania Przestrzennego 

Wojew·dztwa Mazowieckiego  

(kwiecieŒ 2014 rok) 

1 przebieg orientacyjny linii 400 

kV Siedlce-Miedzna 

wprowadzenie szczeg·ğowego przebiegu 

projektowanej linii 400 kV Siedlce-

Miedzna 

2 - wprowadzenie projektowanej stacji 

220/110 kV z liniŃ 220 kV na terenie 

Warszawy 

3 rozbudowa gazociŃg·w w 

ĂpierŜcieniuò gazowym wok·ğ 

Warszawy 

rozbudowa gazociŃg·w w ĂpierŜcieniuò 

gazowym wok·ğ Warszawy poprzez 

budowň nowych rurociŃg·w DN 700 

(czňŜciowo r·wnolegğych do istniejŃcych) 
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Mapa 2 ZagroŨenia dla ciŃgğoŜci powiŃzaŒ przyrodniczych powodowane planowanymi inwestycjami w zakresie rozwoju system·w 

energetycznych  

 

 

 
























